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(54) Fahrschemel fur eine Vorderachse eines Kraftfahrzeugs 



(57) Bei einem Fahrschemel (1) fur eine Vorderach- 
se eines Kraftfahrzeugs ist vorderseitig ein Stabilisator 
(6) gelagert, deruber Halteelemente (5) festsetzbar ist.. 



Jedes Halteelement ist zum Festsetzen des Stabilisa- 
tors ausgebildet und dient gleichzeitig als sog. Crash- 
stutze, die bei einem Sto(3 schutzend Und energieauf- 
nehmend wirkt. 
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Beschretbung 

[0001 ] Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrsche- 
mel fur eine Vorderachse eines Kraftfahrzeugs nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . .5 
[0002] Aus der DE 1 99 20 051 A1 ist ein Fahrschemel 
fur eine Vorderachse eines Kraftfahrzeugs bekannt, der 
in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Seitentrager auf- 
weist, die mit zwei Quertragern ein Rahmengestell bil- 
den, das uber elastische Lager mit dem Fahrzeugauf- 10 
bau verbindbar ist. Am vorne liegenden Quertrager ist 
uberSchellen ein Stabilisator befestigt 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrsche- 
mel fur ein Kraftfahrzeug mit einer Befestigung fur einen 
Stabilisatorzu schaffen, die auch zum Schutz des Fahr- 15 
schemels bei einem Crash ausgebildet ist. 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
die Merkmaie des Anspruchs 1 gelost. Wettere vorteil- 
hafte Merkmale beinhalten die Unteranspruche. 
[0005] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten 20 
Vorteile bestehen darin, dass Halteelemente fur den 
Stabilisator verwendet werden, welche gieichzettig bei 
einem Crash bzw. einen StoB auf den Fahrschemel die- 
sen zumindest soweit schutzt, dass eine wesentliche 
Verlagerung des Fahrschemels in seinen Lagern ver- 25 
mieden wird, Auch wird eine Beschadigung des Fahr- 
schemels hierdurch unterdruckt. Hierzu wird das Halte- 
element alssog.Schelle fur den Stabilisato^^^ 
die diesen haltend ubergreift und am Trager oder an ei- / 
nem Tragerfortsatz uber Befestigungsschrauben test- zo 
gesetzt wird und andererseits weist das Halteeiement 
ein uber den Trager bzw. den Tragerfortsatz des Fahr- 
schemels herausragendes StoBteil auf, das mit dem 
Trager bzw. einem Tragerteil eine frontseitige Einhak- 
verbindung und eine hinterseitige Abstutzung zum Tra- 35 
ger ausbildet. Diese Einhakverbindung besteht im' we- 
sentlichen aus einer schlitzartigen Ausnehmung im Hal- 
teelement, in welche eine Vorderkante des Tragers hin- 
einragt. Durch eine solche Ausbildung des Halte- 
elements und seiner Anordnung zum Trager wird in vor- 40 
teilhafter Weise erreicht, dass bei einem StoB auf den 
Fahrschemel entgegen der Fahrtrichtung, dieser zuerst 
von dem Halteelement bzw. von den beiden Halte- 
efementen aufgenommen wird. Diese haken sich an der 
Vorderkante des Tragers fest und konnen sich energie- 45 
aufnehmend verformen, wobei uber die hintere Abstut- 
zung eine wesentliche Verlagerung der Halteelemente 
entgegen gewirkt wird. Im Fahrzeug sind die Halte- 
elemente durch eine Bugschurze oder dgl. abgedeckt. 
[0006] Die energieaufnehmende Verformung wird so 
auch dadurch verbessert, in dem vor der Einhakverbin- 
dung - in Fahrtrichtung gesehen - ein vor dem Trager 
liegender Bereich des Halteelements mit einer Stutz- 
kante vorgesehen ist. 

[0007] Die Einhakverbindung verhindert auch bei ei- 55 
nem mog lichen Hochdrucken des Halteelementes ein 
AbreiBen der Befestigungsschrauben. 
[0008] Insbesondere ist am freien hinteren Ende des 



Halteelements eine Abstutzung zum Trager an geord- 
net, welche aus einer Schragflache besteht, die mit ei- 
ner entsprechenden Schragflache am Trager zusam- 
menwirkt. Diese Abstutzung uber Schragflachen be- 
gunstigt bei einem StoB auf die StoBkante des Halte- 
elements einen gewissen Spielraum In der Relativbe- 
wegung zum Trager bzw. zum Fahrschemel. AuBerdem 
kann sich die Kante dieser Abstutzung in den Fahrsche- 
mel eingraben. 

[0009] Die Halteelemente weisen zur Energieauf nah- 
me vorzugsweise me h re re Ausnehmungen auf, die 
dreieckformig oder in anderer Weise ausgefuhrt sein 
konnen und sich unmittelbar aneinander reihen, 
[0010] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
den Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden na- 
il er beschrieben. 
[0011] Eszeigen: 

Fig. 1 Eine Draufsicht auf einen Fahrschemel mit ei- 
nem uber Halteelemente befestigbaren Stabi- 
lisator und 

Fig. 2 eine Seitenansicht auf ein vergroBert darge- 
stelltes Halteelemente gemaB Ausschnitt X 
der Fig. 1 . 

[0012] Ein Fahrschemel 1 umfasst im wesentlichen 
zu einem Gestell verbundene Langstrager2 und Quer- 
trager 3 und 4. Am vorderen Trager 3 ist an einem Tra- 
gerfortsatz 5 ein Stabilisator 6 in Lagern 7 gehalten und 
befestigt. ■ 

[0013] Das Lager 7 umfasst in Tragerfortsaizen 5 je- 
weils eine halbkreisformige Lagerung 8 und in einem als 
Schelle ausgebildeten Halteelement 9, die erganzende 
weitere halbkreisformige Lagerung 10. Der Querstab 

des Stabiiisators 6 ist von einem Lagerelement 11 um- 
geben. 

[0014] Das Halteelement 9 ubergreift den Querstab 
des Stabiiisators 6 von oben her und wird uber Befesti- 
gungsschrauben 12, 13 mit dem Tragerfortsatz 5 ver- 
bunden. 

[0015] Gieichzeitig bildet das Halteelement 9 mit sei- 
nem StoBteil 9a eine sog. Crashstutze, welche bei ei- 
nem StoB in Pfeiirichtung Z auf den Fahrschemel 1 ent- 
gegen der Fahrtrichtung F, wirkt und diesen abfangen 
soil. Hierzu ist das Halteelement 9 mit einer sogenann- 
ten Einhakverbindung 14 versehen,. die im wesentlichen 
aus einer schlitzartigen Ausnehmung 17 in der Auflage- 
flache 15 besteht, in welche eine Tragervorderkante 16 
des Tragerfortsatz.es 5 freiliegend hineinragt. 
[0016] Zur Abstutzung des Halteelementes 9 mit sei- 
nem hinteren freien Ende 21 weist dieses eine schrage 
Abstutzflache 18 auf, die einer entsprechenden Ab- 
stutzfiachen 19 am Trager 7 gegenubersteht. Die Kante 
der Abstutzflache kann sich bei einem Crash in den 
Fahrschemel eingraben 

[001 7] Das Halteelement 9 besteht vorzugsweise aus 
einem Strangpressprofil mit mehreren Durchbrechun- 
gen 20, die sich aneinander reihen. Die Durchbrechun- 
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gen sind dreieckformig ausgefuhrt, konnen aber auch 
eine andere geometrische Form aufweisen. 
[0018] Bei einem StoR auf das Halteelement 9 bzw. 
auf die Stutzkante S des StoBteiis 9a in Pfeilrichtung Z 
verhakt sich dieses uber seinen Schlitz 17 an der Vor- 
derkante 16 des Tragerfortsatzes 5 und es kann.eine 
begrenzte Energieaufnahme uber das Halteelement 9 
erfolgen. in Fofge des StoBes stutzt sich das Halte- 
element 9, ruckseitig an seinem freien Ende 21 uber die 
Abstutzflache 18 am Trager 3 ab. Uber die Einhakver- 
bindung 14 wird auch sicher gestellt, dass das Halte- 
element 9 sich nicht in Pfeilrichtung Y hoch bewegen 
kann und somit die Schrauben 12, 13 herausgerissen 
werden. 



Patentanspruche 

1 . Fahrschemel fur eine Vorderachse eines Kraftfahr- 
zeugs, der aus uber Quertragerverbundene Langs- 
trager besteht, welcher mittels Lagerungen mit dem 
Fahrzeugaufbau verbindbar ist und an den Tragern 
Lageraufnahmen fur Radfuhrungsgljeder vorgese- 
' hen sind und vorderseitig des Fahrschemels - in Be- 
zug auf die Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugs - ein 
Stabilisator am Quertrager gelagert und uber Hal- 
teelemente befestigbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, dass jedes Halteelement (9) einerseits den 
Stabilisator (6) als Schelle haltend ubergreift und 
am Trager (3) Oder an einem Tragerfortsatz (5) uber 
Befestigungsschrauben (12, 13) tests etzbar ist und 
andererseits das Halteelement (9) ein uber den Tra- 
ger (3 oder 5) des Fahrschemels (1) herausragen- 
des StoBtejl (9a) umfasst, das mit dem Trager (3 
Oder 5) einevfrontseitige Einhakverbindung (14) und 
am hinteren freien Ende (21) eine Abstutzung zum 
Trager (3) ausbildet. 

2. Fahrschemel nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Halteelement (9) in seiner Auf- 
lageflache (15) zum Trager (3 oder 5) als Einhak- 
verbindung (14) eine schlitzartige Ausnehmung 
(i 7) aufweist, in welche eine Vorderkante (1 6) des 
Tragers (3 oder 5) hineinragt. 

3. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 oder 2 } da- 
durch gekennzeichnet, dass vor der Einhakver- 
bindung (14) - in Fahrtrichtung F gesehen - das vor 
dem Trager (3 oder 5) liegende StoBteil (9a) des 
Halteelements (9) mit einer Stutzkante (S) ve.rse- 
hen ist. . 

4. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 , 2 oder3, da- 
durch gekennzeichnet, dass am freien hinteren 
Ende (21) des Halteelements (9) die Abstutzung 
zum Trager (3 oder 5) angeordnet ist, welche aus 
einer Schragflache (18) besteht, die einer entspre- 
chenden Schragflache (19) am Trager (3) gegen- 



ubersteht. 

5. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schragflache (1 8) 

5 im Ubergang zu einer weiteren Schragflache (18a) 

eine Kan te (18b) bildet, welche unmittelbar dem 
Blech des Fahrschemels gegenubersteht. 

6. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 , 2 5 3 5 4 oder 
10 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Halte- 
element (9) aus einem Strangpressprofil mit meh- 
reren Ausnehmungen (20) besteht, wobei die Befe- 
stigungsschrauben (12, 13) in eingeformten Huisen 
zwischen diesen Ausnehmungen (20) aufgenom- 

15 men sind. 

7. Fahrschemel nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Ausnehmungen (20) dreieckformig 

20 ausgefuhrt sind und sich unmittelbar aneinander 
reihen. 
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